rrn
gz[hzjgj?ggt?;?:} 145, CH-3602 Thun s S TA D T
THUN

Telefon 033 225 82 17
stadtschreiber@thun.ch, www.thun.ch

Stadtratssitzung vom 17. Mai 2018 Interpellation Nr. | 28/2017

Interpellation betreffend Stand L&rmschutzmassnahmen — sind
Schadensersatzforderungen zu erwarten und wie sieht es mit kostenloser
Massnahme Temporeduktionen aus

Fraktion Grine und Mitunterzeichnende vom 15. Dezember 2017; Beantwortung

Wortlaut der Interpellation

Larm macht krank. Larm totet. Die Kosten trégt die Allgemeinheit und nicht der Verursacher. Laut Larm-
liga Schweiz kommt es in der Schweiz jahrlich zu mindestens 500 Todesfallen, die auf die Langzeitfolgen
von Larm zurtckzufuhren sind. Weiter zeigt eine neue Studie des Schweizerischen Tropen- und Public-
Health-Instituts die Auswirkungen des Larms auf die Schweizer Bevoélkerung. Gemass dieser steigt das
Risiko, einen Schlaganfall zu erleiden oder an Bluthochdruck oder Diabetes zu erkranken, mit dem
Strassenlarm an. Signifikant ist auch der Einfluss auf Herzinfarkte. Steigt der Strassenlarm am Wohnort
um 10 Dezibel, nimmt das Risiko um 4 Prozent zu. Das klingt nach wenig, aber bei rund 20‘000
Todesfallen pro Jahr wegen Herz-Kreislauf-Erkrankungen ist das eine ernst zu nehmende Zahl.

Der Handlungsbedarf ist schon lange erkannt. 30 Jahre lang hatten Kantone und Gemeinden Zeit, um
ihre Strassen larmsicher zu gestalten. Im April 2018 lauft die Frist aus. Bis dann nicht umgesetzte
Massnahmen rufen rechtswidrige Situationen hervor. Dann kénnen Anwohner, bei deren Liegenschaften
die Grenzwerte der Larmschutzverordnung Uberschritten werden, Schadenersatz fordern. Nicht nur
Kantone und Gemeinden sind im Hintertreffen. Schon 2015 hétten alle Nationalstrassen larmsaniert sein
muissen. Der Bund schaffte aber nur 91 Prozent des Strassennetzes rechtzeitig und investierte 2,8 Mrd.
Franken in die Larmsanierung der Nationalstrassen. Fir das gesamte Netz reichte das nicht aus. Die
Kosten fir die Larmschutzbauten sind das eine, allfillige Schadensersatzklagen das andere. Es gibt
jedoch mit der Temporeduktion eine quasi kostenlose-Larmsanierungsmassnahme. Je hoher die
Geschwindigkeit desto lauter ist ein Fahrzeug. Ab Tempo 20 ist das Rollgerdusch bereits starker als das
Motorengerdusch und somit der entscheidende Faktor flr die Larmemission eines Fahrzeuges.
Basierend auf dieser Erkenntnis bietet sich die Tempobeschrankung innerorts auf 30 km/h als Beitrag zur
Larmreduktion an. Eine Temporeduktion von 50 auf 30 km/h bringt auf jeden Fall eine Reduzierung des
Larms mit sich. Dieser Effekt kann durch larmarme Beldge noch verstarkt werden. So folgt aus den
Ergebnissen der Studie, dass die akustischen Wirkungen der beiden Massnahmen ,Tempo 30“ und
slarmarme Belage“ addiert werden kénnen. Tempo 30 Zonen koénnen bei Bedarf auch auf bestimmte
Tageszeiten begrenzt werden, z.B. auf die Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr mit dem Ziel, die Nachtruhe
zu gewahrleisten. Tempo 30 Zonen sind ein wirksames Mittel zur Larmreduktion. Der Larm wird bei einer
Temporeduktion von 50 auf 30 km/h durchschnittlich um 50 Prozent reduziert. Die Verkehrssicherheit
steigt und die Umsetzung ist kostengtinstig.

Vor diesem Hintergrund stellen sich den Interpellanten folgende Fragen, fiir deren Beantwortung wir dem
Gemeinderat danken:

1. Welche Strassenabschnitte der Stadt sind von Larmgrenzwertiiberschreitungen betroffen?

Wie ist der aktuelle Stand der Umsetzung der geplanten Larmsanierungsmassnahmen?

3. Was kosten die geplanten infrastrukturbasierten Larmsanierungsmassnahmen, und wieviel davon
bezahlt die Stadt Thun?

4. Wie beurteilt der Gemeinderat das Risiko von Larmschutzklagen nach Ablauf der Frist?

n
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5. Wie beurteilt der Gemeinderat die quasi kostenlose Larmsanierungsmassnahme in Form einer
Temporeduktion von z.B. 50 auf 30 km/h?

6. Hat der Gemeinderat eine solche Moglichkeit gepriift?

7. Sofern noch nicht alle Larmsanierungsmassnahmen umgesetzt sind, ware die Prifung einer
Temporeduktion als kostenginstigere Massnahme im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts
moglich?

Antwort des Gemeinderates

Zu Frage 1. Welche Strassenabschnitte der Stadt sind von Larmgrenzwertliberschreitungen
betroffen?

Seit 2011 hat die Stadt Thun sdmtliche Strassenziige des Basisnetzes, darunter auch alle Gebiete mit
Larmvorbelastung, larmtechnisch untersuchen lassen. Zusétzlich zum vorgegebenen offiziellen
Ubergeordneten Strassennetz hat das Tiefbaumt auch das untergeordnete Strassennetz der
verbindenden Quartiernetze [armtechnisch genauer betrachtet. Der Strasseneigentiimer ist in der Pflicht,
Liegenschaften, welche vor 1985 erstellt oder baubewilligt wurden, larmtechnisch zu sanieren.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Strassenzige mit Larmgrenzwertliberschreitungen. Der Alarmwert ist
nirgendwo uberschritten.

5 . \
Abbildung 1: Larmgrenzwertiiberschreitungen (blau — keine; gelb — Immissionsgrenzwert; orange — Grenzwert
Fenster)
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Larmgrenzwertiiberschreitun

Strassenzug

keine

Immissions
grenzwert

Grenzwert
Fenster

Alarmwert

Aarestrasse

Allmendstrasse

Freienhofgasse / Obere Hauptgasse

Obere Hauptgasse (Rathaus —
Freienhofgasse)

Frutigenstrasse (Gemeindestrasse)

Vereinzelt

Grabenstrasse

Kyburgstrasse

Marktgasse

Pfandernstrasse

Schorenstrasse

Schulstrasse

Schwabisgasse

Strattligenstrasse

Unteres Balliz

Untere Hauptgasse/ Gerberngasse

Adlerstrasse

Buchholzstrasse

Burgerstrasse

C.F.L. Lohner-Strasse

Dorfstrasse (Goldiwil)

Freiestrasse

Hohmadstrasse

Jungfraustrasse

Langgasse

Mattenstrasse

Militarstrasse

Mittlere Strasse

Pestalozzistrasse

Seestrasse

Stockhornstrasse

Talackerstrasse

Tellstrasse

Weststrasse (-> Tiefengraben)

Tabelle 1: LA&rmgrenzwertuberschreitung pro Strassenzug

Zu Frage 2: Wie st der

Larmsanierungsmassnahmen?

aktuelle

Stand der

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Vereinzelt

Vereinzelt

Vereinzelt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

| Teilabschnitt

Teilabschnitt

Teilabschnitt

Vereinzelt

Umsetzung

der

geplanten

Seit 2012 werden die Larmschutzmassnahmen (Larmschutzwand und/oder Larmschutzfenster) jahrlich
realisiert. Ende 2017 wurden die letzten vom Tiefbauamt ausgearbeiteten Larmsanierungsprojekte vom
Kanton Bern mit ca. ¥2 Jahr Verzdgerung infolge mangelnder Ressourcen genehmigt. Zurzeit laufen die
letzten grossen Larmsanierungsarbeiten (Fenstersanierungen) in der Innenstadt von Thun. Ziel ist, bis
Ende 2018 die Larmsanierungsmassnahmen abzuschliessen. Die beiden letzten Larmschutzwande
(Pfandern- und Allmendstrasse) werden bis zirka Herbst 2018 fertig gestellt.

Zu Frage 3: Was kosten die geplanten infrastrukturbasierten Larmsanierungsmassnahmen, und
wieviel davon bezahlt die Stadt Thun?

Fur Larmsanierungsprojekte und -massnahmen hat die Stadt Thun bis Ende 2017 insgesamt rund
1'500‘000 Franken ausgegeben. Rund 315°000 Franken konnten beim Bund als Subventionsgelder
zuriickgefordert werden. Die Subventionsgelder werden jahrlich abgerechnet und im darauffolgenden
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Jahr der Stadt Thun zurtickerstattet. Die Kostenschéatzung fur das letzte Massnahmenpaket 2018 betrégt
rund 2°900°'000 Franken. 20 Prozent dieser Kosten sind subventionsbeitragsberechtigt.

Zu Frage 4: Wie beurteilt der Gemeinderat das Risiko von Larmschutzklagen nach Ablauf der
Frist?

Der Gemeinderat beurteilt dieses Risiko als gering. Die Stadt Thun hat sdmtliche Larmsanierungsprojekte
per Ende 2016 abgeschlossen und zur Genehmigung beim Kanton eingereicht. Die letzten
Sanierungsprojekte wurden vom Kanton Bern erst Ende 2017 genehmigt. Die Stadt Thun hat dann in
kurzer Zeit den Sanierungskredit bewilligt und ist seit Ende Dezember 2017 mit den betroffenen
Eigentumern in Kontakt. Die Eigentimer kennen die Absicht der Stadt Thun, die Massnahmen mit dem
letzten Sanierungspaket bis spatestens Ende 2018 zu realisieren.

Zu Frage 5. Wie beurteilt der Gemeinderat die quasi kostenlose Larmsanierungsmassnahme in
Form einer Temporeduktion von z.B. 50 auf 30 km/h?

Die Stadt Thun hat Tempo 30 auf den Quartierstrassen des Stadtgebietes bereits seit mehr als 20 Jahren
eingefuhrt. Auf dem Ubergeordneten, verkehrsorientierten Basisnetz wird das heutige Verkehrsregime mit
einer signalisierten Geschwindigkeit von 50km/h auch zukinftig beibehalten. Damit wird der
Schleichverkehr in den Quartieren verhindert. Zudem hat es den Zusatzeffekt, dass die mit dem hdheren
Tempo-Regime notwendigen Larmmassnahmen am Basisnetz den Anwohnern auch als Larmschutz fur
andere Larmemissionen dienen.

Zu Frage 6: Hat der Gemeinderat eine solche Mdglichkeit gepruft?

Die Larmsanierungsprojekte Tell- und Bahnhofstrasse haben gezeigt, dass trotz der signalisierten
Geschwindigkeit Tempo 30 der Larmimmissionsgrenzwert bzw. der Grenzwert Fenster Uberschritten
werden kann. Eine Temporeduktion weist sicherlich rein rechnerisch geringere Larmwerte auf, jedoch ist
ein Unterschreiten der Larmgrenzwerte nicht zwingend und in der Realitat sind es auch andere Faktoren
als die reine Geschwindigkeit, welche von den Anwohnern als unangenehme Larmemission empfunden
werden. Aus diesem Grund verfolgt der Gemeinderat das Ziel, beim verkehrsorientierten Basisnetz die
Geschwindigkeit beizubehalten und die Anwohner entlang dieser starker genutzten Strassen
l[armtechnisch zu schitzen. Damit soll wie erwahnt auch dem unliebsamen Schleich- und
Verlagerungsverkehr durch die Quartiere entgegen gewirkt werden.

Zu Frage 7: Sofern noch nicht alle Larmsanierungsmassnahmen umgesetzt sind, ware die
Prifung einer Temporeduktion als kostenglinstigere Massnahme im Rahmen des
Gesamtverkehrskonzepts méglich?

Die Larmsanierungsprojekte der Uberpriften Strassenabschnitte wurden allesamt vom Kanton gepruft
und genehmigt. Die Larmsanierungsmassnahmen sind baulich zwar noch nicht Uiberall umgesetzt, jedoch
sind bei den noch nicht baulich umgesetzten Massnahmen die Planungen und Ausschreibung bereits am
Laufen. Bei allen diesen Massnahmen sind die Eigentimer stark involviert und haben ein grosses
Interesse an der praktisch feststellbaren, messbaren und materiell sichtbaren Verbesserung ihrer
Situation. Die Prufung einer Temporeduktion als kostengiinstigere Massnahme ist deshalb nicht geplant.

Thun, 25. April 2018
Fir den Gemeinderat der Stadt Thun

Der Stadtprasident Der Stadtschreiber
Raphael Lanz Bruno Huwyler Miiller
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