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Uberbauungsordnung Flugplatzstrasse

mit Zonenplan- und Baureglementsanderung nach Art. 58-61 BauG

Zonenplananderung Zone fir Sport- und Freizeitanlagen (ZSF) 101

Baureglementsanderung Zone fiir Sport- und Freizeitanlagen (ZSF) 101

Die Uberbauungsordnung beinhaltet:
- Uberbauungsplan 1:500
- Landabtretungsplan 1:500

weitere Dokumente:

- Erlauterungsbericht
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Planungsgegenstand

Ausgangslage

Die Stadt Thun, handelnd durch das Tiefbauamt, reichte am 16. Oktober 2018 ein Bau-
gesuch fur die Sanierung und den Ausbau der Flugplatzstrasse auf Parzelle Thun
Grundbuchblatt Nr. 3122 ein. Das Bauvorhaben umfasst auch eine neue Abzweigung
bzw. einen neuen Strassenteil zum geplanten Abfall-/Entsorgungszentrum. Im Bereich
der neuen Abzweigung soll die Flugplatzstrasse teilweise verlegt und ein bestehendes
Strassenstlick zurlickgebaut werden.

Der Parzellenteil, auf dem das Strassenbauvorhaben verwirklicht werden soll, liegt in
der Zone fir Sport- und Freizeitanlagen (ZSF) 101 "Lerchenfeld" mit Larmempfindlich-
keitsstufe (ES) lll. Gegen das Bauvorhaben wurde Einsprache erhoben.

Im Zuge des Beschwerdeverfahrens wurde festgestellt, dass das Projekt gegen die Zo-
nenordnung verstosst. Der zur westlichen Parzellengrenze fiihrende neue Strassenab-
schnitt dient der Erschliessung der Nachbarparzelle und dem dort geplanten Abfall-/
Entsorgungszentrum. Dieser Teil des Bauvorhabens erwiesen sich als zonenwidrig und
konnte nicht bewilligt werden.

Mit dem vorliegenden Verfahren soll die zonenkonforme Erschliessung des geplanten
Abfall-/Entsorgungszentrums umgesetzt werden. Hierzu wird eine Uberbauungsord-
nung erarbeitet sowie die bestehende Grundordnung angepasst. Das Areal ist zu die-
sem Zweck aus der laufenden Ortsplanungsrevision (OPR) der Stadt Thun ausgenom-

men worden.



1.2

Vorgehen und Ablauf

Um die baurechtliche Umsetzung sicherzustellen, sind Planungsmassnahmen notig:

> Zonenplan- und Baureglementsanderung der ZSF Nr. 101.

> FUr den durch das Projekt beanspruchten Bereich soll eine Erschliessungstiberbau-
ungsordnung erlassen werden. Diese umfasst Teile der Parzelle 3122. Die Uberbau-
ungsordnung (UeQ) basiert auf dem Bauprojekt der Theiler Ingenieure AG (vgl. Ka-
pitel 3). Die Baubewilligung soll separat von der UeO genehmigt werden (kein koor-
diniertes Verfahren).

Der Erlass der neuen Uberbauungsordnung und die Zonenplan- und Baureglements-
anderung erfolgen in Kompetenz des Stadtrates und unterliegen dem fakultativen Re-
ferendum.

Far den Entwurf des Planungsinstrumentes sowie fiir beide ordentlichen Planerlass-
verfahren wird von einer Dauer von ca. 3 Jahren ausgegangen:

2021 2022 2023
nov dez . aug sep okt nov dez ! jan sep okt ' nov

Entwurf
Planungsinstrumente

Auswertung
Mitwirkung

Mitwirkung

Koordination

°

Mitwirkungakter 3 Vorprifung Kanton
! GRf o
: : inkl. Bereinigung
Vorpriifungsakten Auflage inkl
Einsprachev.

P Sitzung iProjektteam Bereinigu
GR Beschluss Gemeinderat : Vorpriifun
SR Beschluss Stadtrat : Auflageakt
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Beteiligte
An dem Verfahren sind die folgenden Parteien beteiligt:

Stadt Thun:

Susanne Szentkuti, Stadtplanerin / Co-Leiterin Planungsamt

Anatol Wuwer, Planungsamt, Stabsmitarbeiter Planungsamt

Rolf Maurer, Leiter Tiefbauamt, Stadtingenieur (bis Oktober 2021)
Beat Baumann, Leiter Tiefbauamt, Stadtingenieur

Eric Lanz, Tiefbauamt, Leiter Verkehr und Strasse

Martin Moser, Tiefbauamt, Leiter Planung und Projekte (ab Juni 2023)

Strassenbauprojekt:
Thomas Gruber, Theiler Ingenieure AG

Raumplanung:
Kevin Stucki, Panorama AG, Projektleiter
Sandro Jenzer, Panorama AG, Projektleiter Stv.



2.1

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Ubergeordnete Rahmenbedingungen

Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt & Luftfahrtgesetz

Ein wesentlicher Teil der Flache der Zone fiir Sport- und Freizeitanlagen (ZSF 101 Ler-
chenfeld) und der UeO befindet sich auf dem Areal des Flugplatzes Thun resp. liegt in-
nerhalb des Flugplatzperimeters.

Dieser Flugplatzperimeter istim Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL),
Objektblatt fir den Flugplatz Thun vom 03.02.2016 behordenverbindlich festgesetzt.
Innerhalb des Flugplatzperimeters haben die Flugplatzanlagen Prioritat.

Die Plangenehmigung fir die Flugplatzanlagen richtet sich nach Art. 37 des Luftfahrt-
gesetzes (LFG, SR 748.0), kantonale Bewilligungen und Plane sind nicht erforderlich
(Art. 37 Abs. 4 LFG). Innerhalb des Flugplatzperimeters sind jedoch auch Nebenanla-
gen moglich, die nach kantonalem Recht zu bewilligen sind.

Ausschnitt
SIL-Objektblatt
Flugplatz Thun
vom 03.02.2016,
freier Massstab.
(f.M.)



Fazit: Damit die Koordination zwischen der Planung der Stadt Thun und der Bundes-
planung gewdhrleistet und hinreichend dokumentiert ist, ist das BAZL in jedem Fall

anzuhoren (Art. 37m LFG).

Legende zu
SIL-Objektblatt
Flugplatz Thun
vom 03.02.2016,
freier Massstab.
(f.M.)



Kantonaler Richtplan

Im Richtplan 2030 des Kantons Bern sind u.a. die Richtpldane Siedlung, Landschaft und
Verkehr konsultiert worden. Das Areal ist der Zone fiir Sport- und Freizeitanlagen zu-
geordnet.

Fazit: Der kantonale Richtplan weist keine spezifischen Aussagen fur das Areal auf.
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Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK TOW 2

Das Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern hat das vom Entwick-

lungsraum Thun am 22. Juni 2021, von der Planungsregion Kandertal am 31. Mai 2021

und von der Berg- und Planungsregion Obersimmental-Saanenland am 26. Mai 2021

beschlossene RGSK TOW 2021 in Anwendung von Art. 61 Baugesetz am 23. Dezember
2021 genehmigt. Das RGSK TOW 2021 dient gemass Art. 98a BauG der raumlichen Ab-
stimmung zwischen Verkehrs- und Siedlungsentwicklung in den drei Planungsregi-

onen Kandertal, Obersimmental-Saanenland und Entwicklungsraum Thun. Zudem be-

inhaltet es die behordenverbindlichen Inhalte des Agglomerationsprogramms Ver-

kehr + Siedlung AP (V+S) Thun der 4. Generation.

Ausschnitt
RGSK TOW 2021,
f.M.

Fazit: Die angestrebten Anderungen sowie die Uberbauungsordnung entsprechen

den Bestimmungen des RGSK TOW 2021.

: Wirkungsperimeter der Anderung

Rechtsgliltige Bauzonen Wohnen / Gemischt

Ubrige rechtsgiiltige Bauzonen ——

Rechtsgliltige Bauzonen Arbeiten

: Umstrukturierungsgebiet Agglomeration / landlicher Raum

Entwicklungsschwerpunkt ESP

— Siedlungsbegrenzungslinie ohne Interessenabwégung

Massnahme Veloverkehr
OV-Erschliessungsgiiteklasse A-D

Buslinie / Haltestelle Bus



Weitere gepriifte libergeordnete Instrumente (Geoportal Bern):

>

>

>

Archaologie:

Belasteter Standort:
Erschliessungsgite:
Gewdsserschutz:
Historische Verkehrswege:
Kulturland:
Naturgefahren:
Naturschutz:

Reg. Energierichtplan:
Verkehrswege IVS:

Versickerung:

Keine Fundorte vorhanden

Kein belasteter Standort vorhanden

B

Gewasserschutzgebiet Au

Route von nationaler Bedeutung nordlich angrenzend
Kein Kulturland vorhanden

Keine Naturgefahrengebiete

Keine Schutzgebiete vorhanden

Gebiet mit hochwertiger Abwarme

Keine Verkehrswege vorhanden

Gut durchlassig



2.2

Kommunale Rahmenbedingungen

Zonenplan | | Bauzonenplan

Im rechtsgtltigen Zonenplan ist das Areal der Zone flir Sport- und Freizeitanlagen ZSF
zugeordnet. Aufgrund der vorliegenden Planung ist das Areal von der aktuellen
Ortsplanungsrevision ausgenommen. Es gelten die Bestimmungen gemass der

Grundordnung von 2002.

DN

Wirkungsperimeter der Anderungen

Gebiet von der Ortsplanung ausgenommen
Wohnzone W4

Arbeitszone A

Zone fur offentliche Nutzungen ZoN

Zone fir militarische Nutzungen
Landschaftsentwicklungsgebiet

Gebiet mit Larmvorbelastung

Ausschnitt
Zonenplan OPR,
Stand 17.11.2022,
Stadt Thun, f.M.



Zonenplan Il | Schutzzonenplan Teil 1 | Natur, Okologie, Erholung
Im rechtsgtiltigen Zonenplan Il und im Vorprifungsexemplar des Schutzzonenplans
Teil 1 (OPR 2020) sind auf dem Areal drei erhaltenswerte Baumreihen verzeichnet.

Fazit: Die Baumreihen sind am heutigen Standort zu erhalten.

: Wirkungsperimeter der Anderungen

Erhaltenswerte Baumreihe
[ ) Erhaltenswerter Einzelbaum

Wanderweg

Ausschnitt
Zonenplan

OPR, Stand
17.11.2022,
Stadt Thun, f.M.



Zonenplan Il | Schutzzonenplan Teil 2 | Naturgefahren
Im rechtsgtiltigen Zonenplan Il und im Vorprifungsexemplar des Schutzzonenplans
Teil 2 (OPR 2020) sind auf dem Areal keine Naturgefahren verzeichnet.

Ausschnitt
Zonenplan
OPR, Stand
17.11.2022,

Fazit: Keine Auswirkungen auf die vorliegende Planung.

: Wirkungsperimeter der Anderungen

Stadt Thun, f.M.



Zonenplan Il | Schutzzonenplan Teil 3 | Historische Baustrukturen
Im rechtsgtltigen Zonenplan Il und im Vorprifungsexemplar des Schutzzonenplans
Teil 3 (OPR 2020) sind keine Objekte innerhalb des Areals verzeichnet.

Fazit: Keine Auswirkungen auf die vorliegende Planung.

: Wirkungsperimeter der Anderungen

- - Historische Verkehrsachse von nat. Bedeutung

- Schiitzenswerte Gebéude

erhaltenswerte Gebaude

Ausschnitt
Zonenplan

OPR, Stand
17.11.2022,
Stadt Thun, f.M.



Baulinienkataster | Ubersichtsplan

Im rechtgiltigen Baulinienkataster ist eine Baulinie entlang der Autobahn verzeichnet.
Im Zuge der laufenden Ortsplanung ist die Ausscheidung einer Baulinie entlang der
Allmendstrasse vorgesehen.

Ausschnitt
Baulinienkataster,

[ Stand 17.11.2022,

Stadt Thun, f.M.

Fazit: Die Baulinien entlang der Allmendstrasse werden ausserhalb der vorliegenden

Planung festgelegt.

: Wirkungsperimeter der Anderungen

Baulinie

Baulinie Bund / Kanton



2.3

Storfallvorsorge

Am nordlichen Rand des Areals verlduft die Allmendstrasse mit einem hohen durch-
schnittlichen Tagesverkehrsaufkommen (DTV <20'000 Fahrzeuge). Aufgrund des ho-
hen Verkehrsaufkommens wurden im Zuge der laufenden Ortsplanung der Stadt Thun
gemass der kantonalen Arbeitshilfe Storfall alle 200 m Scanner-Zellen (Flache 4 ha) de-
finiert. Innerhalb dieser wurden die Personenzahlen und deren Entwicklung innerhalb
des Konsultationsbereiches betrachtet. Der nordliche Bereich der ZSF 101 liegt in den
Zellen Nr.D 1.2 und D 1.3 (s. Beilage Bericht CSD). Die Ergebnisse der Untersuchung
aus der Ortsplanung werden fir die Beurteilung der vorliegenden Planung herangezo-
gen.

Triage aufgrund des Standorts
Eine Triage des Standorts ist fir den Erhalt der bestehenden Anlagen innerhalb der
ZSFirrelevant.

Triage aufgrund der Risikorelevanz
Die Untersuchungen zur Allmendstrasse im Zuge der Ortsplanung haben fir die Zellen
Nr.D 1.2 und D 1.3 die folgenden Ergebnisse erbracht:

Storfallbetrieb P.. P PP, | Ref, .
Zelle Wohn | Arbeit | Total
D1.2 259 5 265 397 662 840
Allmendstrasse
D1.3 127 9 136 204 340 840

Es wird von einer deutlichen Zunahme der innerhalb der Zellen betroffenen Personen
ausgegangen. Der deutliche Anstieg der betroffenen Personen innerhalb der Zellen
grindet auf der starken Aufzonung der Wohnzone nérdlich der Allmendstrasse. In-
nerhalb der ZSF 101 ist nicht von einer starken Zunahme der betroffenen Personen
auszugehen. Dies dndert sich auch nicht durch die vorliegende Planung.

Evaluation planerische Massnahmen

Mit der vorliegenden Planung werden keine zusatzlichen sensiblen Nutzungen oder
Gebdude fur den dauerhaften Aufenthalt von Personen realisierbar. Die bestehende
raumliche Aufteilung des Areals innerhalb der ZSF soll erhalten bleiben. So werden die
beiden Sportplatze entlang der Allmendstrasse erhalten und allfallige Gebdude kon-
nenimvon der Allmendstrasse abgewandten Bereich (ausserhalb des Konsultations-
bereichs) erstellt werden.
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: Wirkungsperimeter der Anderungen

bewahren - keine Entwicklung

Scannerzellen

Konsultationsbereiche

weiterentwickeln 1: "schwache Aufzonung" Von der Ortsplanung

ausgenommene Gebiete
weiterentwickeln 2: "starke Aufzonung"

Grobbeurteilung

Aufgrund der bestehenden und geplanten Nutzungen sowie einer moglichen mass-
vollen Erweiterung der bestehenden Gebaude und Infrastrukturen ausserhalb des
Konsultationsbereichs wird das Risiko innerhalb der ZSF 101 und den Zellen D 1.2 und
D 1.3 als vertretbar angesehen. Mit der Prazisierung der Vorschriften im Bauregle-
ment nimmt das Gefahrdungspotenzial nicht zu.



3.1

3.2

3.3

3.4
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Strassenbauprojekt Flugplatzstrasse
vgl. Technischer Bericht

Verkehrsfiihrung

Die geplante zweispurige Strasse ersetzt in weiten Teilen die bestehende Flugplatz-
strasse vom Waldeckkreisel bis zur Uberfahrt der Autobahn A6. Der Abzweiger er-
schliesst das Areal des geplanten Abfallsammelhofs sowie die Sportanlagen.

Verkehrssicherheit

Aufgrund des geplanten regionalen Sammelhofs wird sich das Verkehrsaufkommen
erhohen. Mit der geplanten Strassenfihrung soll die Sicherheit auch fir die schwach-
sten Verkehrsteilnehmenden (zu Fuss, Velo, Rollstuhl) sichergestellt werden. Flir den
Fussverkehr werden durchgehend Trottoirs sowie drei Querungshilfen mit baulichen
Fahrbahnverengungen erstellt. Durch die Fahrbahnverengungen wird die gefahrene
Geschwindigkeit reduziert, dies kommt sowohl dem Fuss- und Radverkehr zugute. Die
breite Strassenflihrung stellt ein sicheres Nebeneinander von motorisiertem und
nichtmotorisiertem Verkehr sicher. Die bestehende Signalisation Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h wird beibehalten. Alle Sichtbermen sind frei von Hindernissen und
stellen das sichere Ein- und Abbiegen auf der geplanten Strasse sicher.

Entwasserung
Far die Entwasserung der Strasse werden drei Versickerungsmulden erstellt.

Kennzahlen
Das Strassenbauprojekt weist die folgenden Masse auf:

Fahrbahnflache: 2'714 m?
Fahrbahnlange: 473 m
Fahrbahnbreite: 5.0-6.0m
Trottoirflache: 1'030 m?
Trottoirlange: 590 m
Trottoirbreite: 2.00m
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Strassenplan
Bauprojekt,
Theiler Ing. AG,
23.08.2023, M.
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Planungsziele und -massnahmen

Planungsziele
Planungsrechtliche Sicherung der Erschliessung des regionalen Sammelhofs Lerchen-
feld. Erlass einer entsprechenden Uberbauungsordnung und Anderung der baurecht-

lichen Grundordnung.

Zonenplananderung

Der Erlass der Uberbauungsordnung bedingt eine Anpassung des Zonenplans. Die
neue Uberbauungsordnung wird im Zonenplan dargestellt und die westlich gelegene
Arbeitszone geringfiigig um eine Flache von rund 200 m? erweitert. Die Flache zwi-
schen der Autobahn A6 und dem geplanten Abzweiger werden aus der ZSF 101 entlas-
sen. Die Flache dient der Entwasserung der geplanten Strasse und als Grinstreifen zur
Autobahn hin. Weiter wird entlang des Wirkungsperimeters der Uberbauungsord-
nung eine Baulinie ausgeschieden. Diese ist mit der Baulinienausscheidung der lau-

fenden Ortsplanungsrevision abgestimmt.

5
POrtplatz Wolgegg Lerchenfery
FClerchenfely

Wirkungsperimeter der Anderung
Uberbauungsordnung
Arbeiten A
Zone fir Sport- und Freizeitanlagen ZSF
e Neue Baulinie

Zone fur militdrische Nutzungen ZmN
=l Landschaftsentwicklungsgebiet L Il

Wohnen W3
Zone mit Planungspflicht ZPP
Baubeschrankungsflache Nationalstrasse
Baulinie gemass Ortsplanungsrevision (Stand o6ff. Auflage)
NN Gebiet mit Lirmvorbelastung
| Wald
e Gebaude




4.3

Baureglementsanderung

Der Erlass der Uberbauungsordnung bedingt eine Anpassung des Baureglements:

Anhang 2 Baureglement

2.2 Zone fiir Sport- und Freizeitanlagen ZSF

Die Zweckbestimmung und die Grundziige der Gestaltung zu den einzelnen ZSFs sind

folgendermassen formuliert:

101 Lerchenfeld

Zweckbestimmung

Flugplatz-, Sport- und Freizeitnutzungen sowie
den Nutzungen dienende Infrastrukturen und Par-

kierung.

Grundziige der Uberbauung

An-, Um- und Neubau unter Wahrung einer fla-
chensparenden Anordnung und Erhalt der beste-

henden Sportfelder.

Grundzige der
Erschliessung

Die Erschliessung erfolgt Gber die Flugplatzstras-
se. Die Parkierung kann oberirdisch angeordnet

werden.

Baupolizeiliche Masse

max. Gesamthohe:
max. Gebdudelange:
max. Gebdudebreite:
Grenzabstand:

max. Gebdudelange Triblne:

max. Gesamthohe Lichtmasten:

10.0 m
48.0m
25.0m
05.0m

90.0 m
16.0 m

Larmempfindlichkeitsstufe

ES I

Die Nummerierung
der ZSFs entspricht
der Beschriftung
im Zonenplan I.

23



Erlass Uberbauungsordnung
Aufbauend auf dem Strassenplan des Bauprojekts"Flugplatzstrasse" wird die vorlie-
gende Uberbauungsordnung "Flugplatzstrasse" erarbeitet. Folgende Punkte gelten
fir die Uberbauungsordnung:

Verbindliche Bestandteile:

> Uberbauungsplan

Wirkungsperimeter:

> Verbindlich innerhalb Wirkungsperimeters Uberbauungsordnung

Der Uberbauungsplan "Flugplatzstrasse" regelt verbindlich:
> Wirkungsperimeter Uberbauungsordnung

Fahrbahn inkl. Radweg (fiir Haupt- und Nebenstrassen)

Trottoir

Bankett

Grin-/ Retentionsflachen

Neue Rander / Projektlinien

vV V. V V V V

Koordinaten

Der Uberbauungsplan "Flugplatzstrasse" enthélt als weitere Hinweise:
> Projektachse

Versickerungsmulden

Zaun bestehend/neu/abbrechen

Ruckbau Strasse

Anschluss an Strassenprojekt Autobahn A6

Gebaude

vV V V V V

Bericht:

> Der Erlduterungsbericht beschreibt die Planung. Er ist nicht verbindlich.

Mit Genehmigung Uberbauungsordnung durch Kanton:
> Plan der Uberbauungsordnung rechtskraftig
> Fir konkrete Bauprojekte, nicht baubewilligt, erfolgt die Genehmigung in separatem

Baubewilligungsverfahren



5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

Planerische Beurteilung und Wiirdigung

Umsetzung Strassenbauprojekt
Mit der Uberbauungsordnung "Flugplatzstrasse" wird sichergestellt, dass das Stras-
senbauprojekt realisiert werden kann.

Abstimmung auf Ausbau Allmendstrasse und Waldeckkreisel
Das Strassenbauprojekt und die vorliegende Planung sind auf die angrenzenden Stras-
senbauprojekte des Waldeckkreisels und der Allmendstrasse abgestimmt.

Auswirkungen raumwirksame Tatigkeiten

Die vorliegende Planung ist mit der laufenden Ortsplanungsrevision der Stadt Thun
abgestimmt. Mit der vorliegenden Planung werden die bestehenden Nutzungen auf
dem Areal gesamthaft erfasst und grundeigentimerverbindlich geregelt.

Schutz des Orts- und Landschaftsbildes

Das Areal befindet sich in einem unsensiblen Gebiet zwischen der Autobahn und der
westlichen Arbeitszone. Die vorliegende Planung hat keine negativen Auswirkungen
auf das bestehende Orts- und Landschaftsbild.

Abstimmung Umweltgefahren
Auf dem Areal bestehen keine Umweltgefahren.

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Mit der vorliegenden Planung wird die Sanierung und Erweiterung der Flugplatzstras-
se und dadurch die Erschliessung des geplanten Abfall-/Entsorgungszentrums sicher-
gestellt.

Ausgleich von Planungsvorteilen
Mit der vorliegenden Planung werden unmittelbar 6ffentliche Aufgaben erbracht. Ge-
mass Art. 142 Abs. 2 BauG entfallt die Erhebung einer Mehrwertabgabe.

Wirtschaftliche und gesellschaftliche Auswirkungen
Die Erschliessung des geplanten Abfall-/Entsorgungszentrums ist im Sinne der Stadt
Thun und stellt ein zeitgemasses Entsorgungsangebot innerhalb der Region Thun sicher.
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Abstimmung Flugbetrieb und Strassenprojekt

Bei der Umsetzung des neuen Strassenprojektes soll eine stufenfreie Querung der
Strasse fur den Flugbetrieb (Strassenquerung mit Flugzeugen) erreicht werden. Zur
Verbesserung der Sicherheit soll bei der Umsetzung des Strassenprojektes zudem
eine Signalisation (Signal 1.30 m "Andere Gefahren" im Bereich Segelflughangar) ge-
prift werden. Mit dem Strassenprojekt wird die Sicherheit (Kreuzungen zwischen
Flugbetriebsflachen und 6ffentlichen Strassen fiir den motorisierten Verkehr als auch
den nicht motorisierten Verkehr) gegeniiber dem heutigen Zustand verbessert, da die
Situation Ubersichtlicher wird. Die Stadt ist bestrebt, die Sicherheit mit der geplanten
Massnahme (Signalisation), zusatzlich zu verbessern. Alternative Linienfihrungen
wurden bewusst nicht geprift, da die Stadt eine Losung auf Basis der bestehenden Li-
nienfihrung und Infrastrukturanlagen und -bauten bevorzugt (u.a. Sicherheit; Kosten-
/ Nutzenverhaltnis; direkte Verbindung ohne Umweg, insbesondere fiir Velos; Akzep-
tanz bei Grundeigentimern, Baurechtsnehmenden und Nutzenden; bestehende Bau-
ten und Anlagen). Eine Entflechtung der Verkehrsstrome ist unter den Gegebene Eck-
werten auf dem Areal nicht moglich. Das BAZL ist friihzeitig ins Bewilligungsverfahren
zum Strassenbauprojekt einzubeziehen, damit es die notwendige luftfahrtspezifische
Prifung des Projekts vornehmen kann.

Abstimmung Hecken und Strassenprojekt

Entlang der Autobahn besteht eine Hecke. Die Hecke wird durch das Strassenbaupro-
jekt nicht beeintrachtigt. Die neue Fahrbahn weist gegenlber der Hecke in jedem Fall
einen Abstand vom mind. 3.00 m auf.

Ausschnitt
Hecke entlang
Autobahn,
Geoadmin, f.M.
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Abstimmung auf Stérfallvorsorge

Die Koordination Raumplanung - Storfallvorsorge wird ausgeldst, wenn eine tatsachli-
che Anderung, also Siedlungsentwicklung, innerhalb eines KoBe stattfinden kann.
Beim vorliegende Vorhaben handelt es sich um keine Siedlungsentwicklung im oben
beschriebenen Sinn. Eine Koordination Raumplanung - Storfallvorsorge wird somit
nicht bendétigt.

Abstimmung auf Nationalstrasse

Die Uberbauungsordnung tangiert weder die Nationalstrasse noch die eidgends-
sischen Baulinien der Nationalstrasse, welche in den Unterlagen entsprechend ver-
merkt wurden. Ergdnzend kann darauf hingewiesen werden, dass es unabhéangig von
der Lage der Baulinien zu keiner Gefahrdung oder Beeintrachtigung der Nationalstras-

se und deren Bestandteilen kommen darf.

Ausschnitt

Hecke mit Abstand
3.00 m zu Fahr-
bahn, Strassenpro-
jekt, f.M.
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Planerlassverfahren

Mitwirkung (Art. 58 BauG)

Die Unterlagen konnten vom 22. Oktober bis 22. November 2021 im Auflageraum der
Stadtverwaltung an der Industriestrasse 2 wahrend der ordentlichen Biirozeiten oder
unter www.thun.ch/mitwirkung eingesehen werden. Wahrend der Mitwirkung gingen
bei der Stadtverwaltung 4 Eingaben ein. Die Eingaben sowie deren Beantwortung
kdnnen im Mitwirkungsbericht vom 8. Dezember 2021 eingesehen werden.

Vorprifung (Art. 59 BauG)

Am 8. Juli 2022 hat die Stadt Thun beim Amt flir Gemeinden und Raumordnung (AGR)
die Uberbauungsordnung «Flugplatzstrasse» inkl. Zonenplan- und Baureglementsén-
derung mit folgenden Akten zur Vorprifung eingereicht:

e Zonenplananderung Zone fir Sport- und Freizeitanlagen 101

e Baureglementsanderung Zone fir Sport- und Freizeitanlagen 101

o Uberbauungsplan 1:500

¢ Landabtretungsplan 1:500

e Erlduterungsbericht

e Mitwirkungsbericht

Mit dem Vorprifungsbericht vom 2. Juni 2023 nimmt das AGR zur Planung Stellung.
Die Stadt Thun hat die im Vorprifungsbericht aufgefiihrten Vorbehalte wie folgt Gber-
arbeitet:

3. Flugplatzperimeter
Der Erlduterungsbericht wird mit dem Objektblatt aus dem SIL ergénzt und es wird auf
das Luftfahrgesetz (LFG) verwiesen (siehe Kapitel 2.1).

Der Erlauterungsbericht wird mit einer Stellungnahme zum Risiko "Kreuzungen Flug-
betriebsflachen/MIV", zu alternativen Linienfiihrungen sowie dem Einbezug des BAZL
im Baubewilligungsverfahren erganzt (siehe Kapitel 5.9).

4. Hecken
Der Erlduterungsbericht wird mit einem Nachweis zum Heckenabstand fur Erschlies-
sungsanlagen erganzt (siehe Kapitel 5.10).



6.3

5.Zonenplananderung
Die Legendeneintrage im Dossier Zonenplandnderung werden angepasst. Der Wir-

kungsbereich der Zonenplandnderung, des Uberbauungsplanes sowie des Landabtre-

tungsplanes wird neu identisch festgelegt und umfasst neu auf der stidlichen Seite
auch die Flache entlang der Autobahn. Damit sind die drei Planungsinstrumente vom
Wirkungsbereich heridentisch und aufeinander abgestimmt. Im Dossier Zonenplan-
anderung wird dieser Bereich der Uberbauungsordnung zugeordnet. Im Uberbau-
ungsplan wird diese Flache dem Bereich "Grin- und Retentionsflache" zugewiesen
und unter den Festsetzungen aufgefihrt (siehe Zonenplandanderung Zone fir Sport-
und Freizeitanlagen ZSF 101 und Uberbauungsplan 1:500).

6. Uberbauungsplan
Die Projektachse wird im Uberbauungsplan unter die Hinweise verschoben (siehe
Uberbauungsplan 1:500).

7. Landabtretungsplan

Der Perimeter des Landerwerbsplan ist auf die Zonenplananderung und den Uber-
bauungsplan abgestimmt. Die temporaren Baupladtze und Installationsplatze werden
aus dem Landerwerbsplan geldscht, da aus heutiger Sicht nicht klar ist, wo diese ge-
nau liegen. Das Bauprojekt / Baubewilligungsverfahren wird zeigen, wo diese aus lo-
gistischer Sicht Sinn ergeben.

8. Weitere Empfehlungen und Hinweise
Der Erlauterungsbericht wird zu den Nationalstrassen und der Storfallvorsorge er-
ganzt (siehe Kapitel 5.11 und 5.12).

1. Offentliche Planauflage (Art. 60 BauG)

Die 6ffentliche Auflage wurde am 13. September 2023 im Amtsblatt und am 14. und
21.September 2023 im amtlichen Anzeiger publiziert. Die Unterlagen der Planung la-
genvom 15. September bis am 27. Oktober 2023 (Verlangerung aufgrund Herbstferi-
en)im Erdgeschoss der Stadtverwaltung, Industriestrasse 2, 3600 Thun auf und konn-
tenim Internet unter www.thun.ch/auflage eingesehen werden. Wahrend der 6ffent-

lichen Auflage sind keine Einsprachen und keine Rechtsverwahrungen eingegangen.
Entsprechend wurde keine Einspracheverhandlung durchgefthrt.
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2. Offentliche Planauflage (Art. 60 BauG)

Im Bauprojekt wurden nach der 6ffentlichen Planauflage die Versickerungsmulden
Uberarbeitet. Es zeigte sich, dass eine neue Versickerungsmulde West erforderlich ist,
wahrend die vorgesehene Versickerungsmulde Sid etwas kleiner ausgestaltet wer-
den kann. Weiter wurde das Trottoir am nordlichen Ende des Projektes verlangert
sowie der gesamte Wirkungsperimeter mit der Flache des Landabtretungsplans
deckungsgleich angepasst. Dies erforderte Anpassungen des Wirkungsperimeters der
Uberbauungsordnung und der Zonenplananderung. Im Landerwerbsplan wurden die
Parkplatze entfernt, da sie nicht realisiert werden.

Diese nachtréglichen Anderungen wurden geméss Art. 60 BauG in einer 2. éffentlichen
Planauflage vom 2. April bis am 2. Mai 2024 6ffentlich aufgelegt. Auch wahrend der 2.
Auflage sind keine Einsprachen und keine Rechtsverwahrungen eingegangen.

Beschluss (Art. 66 BauG)

Die Unterlagen werden danach dem Gemeinderat und dem Stadtrat zum Beschluss
vorgelegt. Anschliessend wird die Planung beim Amt flir Gemeinden und
Raumordnung zur Genehmigung eingereicht.



Beilage

> Beilage: Bericht Storfallabklarung Ortsplanungsrevision
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision Thun (OPR) wurden unter Mitwirkung der Offentlichkeit die Entwick-
lungsschwerpunkte der Stadt Thun fir die nachsten 10-15 Jahre festgelegt. Innerhalb der Stadt Thun befinden
sich verschiedene Betriebe und Anlagen, welche Chemikalien in grossen Mengen lagern oder transportieren.
Diese Betriebe stellen fur die Bevdlkerung im Falle eines Storfalles im Betrieb ein erhdhtes Risiko dar und sind
daher der Stoérfallverordnung unterstellt. Die geplanten Entwicklungsschwerpunkte sind daher mit der Stérfall-
verordnung zu koordinieren, damit frihzeitig Konfliktpunkte identifiziert und Massnahmen getroffen werden
kénnen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Verordnung Uber den Schutz vor Storfallen (Storfallverordnung, StFV) vom 27. Februar 1991, SR
814.012

Arbeitshilfe Koordination Storfall in der Raumplanung, Amt fir Gemeinden und Raumordnung, Kan-
tonales Laboratorium, 26.03.2018

Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) et al., 2013: Koordination Raumplanung und Storfallvor-
sorge, Bern

1.3 Vorgehen

Fir die Koordination Storfall und Raumplanung wurde gemass den Vorgaben der Arbeitshilfe Koordination
Storfall und Raumplanung gearbeitet. Das Risiko im Raum Thun wurde in drei Triageschritten beurteilt:

Schritt 1: Triage aufgrund des Standortes
Schritt 2: Triage aufgrund der Risikorelevanz
Schritt 3: Evaluation Alternativstandorte und Definition von raumplanerischen Massnahmen

Fir Bereiche, welche als risikorelevant eingestuft werden und fir welche keine Alternativstandorte gefunden
werden konnte, wurde eine grobe Risikoabschatzung durchgefihrt.

1.4 Von der OPR ausgeschlossene Bereiche

Folgende in Tabelle 1.1 aufgefiihrten und in Abbildung 1.1 aufgezeigten Bereiche werden von der vorliegen-
den OPR ausgeschlossen.

1 Schlachthof/ Metzgercenter («Lerchenfeld Nord»)
ESP Thun Nord

Grabengut/ STI Areal

Areal Grabengut

Bernstrasse/ Comadur-Areal

Areal Aarestrasse (Swisscom)

N~ o a A~ 0N

ESP Bahnhof Thun/Rosenau
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8 Haldenweg

9 Areal Gymnasium Seefeld
10 Areal Aussere Schénau
1 Pestalozzistrasse («Burgerallee»)

12 Siegenthalergut/ Martinpark
13 Gutknecht-Stiftung

14 Weststrasse Sid

15 Lachenareal, Lachenwiese

16 Pfaffenbuhl

17 Bostudenzelg («Bostudenzelg», «Previs», «Blauerstrasse»)

18 Buchholz, Bostuden («Schamehof»)
19 Hofmatte
20 Lerchenfeld/ Zollhaus

21 Sportcluster (Burgerallmend, bei Stadion an Weststrasse

22 Wittwer, Blumen und Gartenbau AG an der Stationsstrasse (Gwatt)

Tabelle 1.1: Von vorliegender OPR ausgeschlossene Bereiche
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Abbildung 1.1: Von der OPR ausgeklammerte Bereiche

Seite CSD INGENIEURE AG | BE9857.400 | OPR Thun_ Koordination RPG & STFV_2107



2 Prufschritte im Rahmen der Ortsplanungsrevision

2.1 Schritt 1: Triage aufgrund des Standortes

2.1.1  Uberlagerung der OPR mit Konsultationsbereichen (KoBe)

Fir die OPR relevant sind die KoBe der beiden der Storfallverordnung (StFV) unterliegenden Betriebe (Stor-
fallbetriebe) RUAG Ammotec und AVAG KVA im Norden der Stadt. Die Uberlagerung der KoBe mit der OPR
wird im Anhang A dargestellt. Betroffen sind randliche Teile der Gebiete Lerchenfeld und Thuner Allmend
(vgl. Tabelle 2.1). Neben den KoBe bei den Betrieben missen die KoBe entlang der Allmendstrasse zwi-
schen Zollhaus und Kreisel sowie entlang der Kantonsstrasse Alpenbriicke (Bypass Nord) beriicksichtigt
werden. Betroffen sind die Gebiete Lerchenfeld, Thuner Allmend sowie das Polygon. Die ebenfalls der StFV
unterliegende Bahnlinie (Bern — Brig) quert die Stadt Thun. Deren KoBe betrifft daher mehrere Bereiche,
welche in der OPR geregelt werden (Tabelle 2.1).

Konsultationsbereich

Entwicklung gemdss OPR

Bypass, RUAG Ammotec
Bypass, AVAG KVA
Allmendstrasse
Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Bahnlinie

Lerchenfeld

Thuner Allmend

Polygon

Lerchenfeld

Badlimatte (Regiestrasse)
Scheibenstrasse
Aarestrasse

Bleichestrasse

Ménchplatz
Wirtschaftsschule Thun
Schadau (Schubertstrasse)
Schadau (Schadaustrasse)
Schadau (Karl-Koch-Strasse)
Schadau (Marienstrasse)
Dirrenast

Dahlienweg

Lachen (Eisenbahnstrasse)
Wattenwilmatt (Schorenstrasse)
Ischlag

Am Hénnisweg

Schoren
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Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung
Neuorientierung, Umstrukturierung
Schwache Aufzonung

Starke Aufzonung
Neuorientierung, Umstrukturierung
Schwache bis starke Aufzonung
Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache Aufzonung

Schwache bis starke Aufzonung
Schwache Aufzonung
Neuorientierung, Umstrukturierung
Starke Aufzonung

Starke Aufzonung

Starke Aufzonung

Schwache Aufzonung
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Konsultationsbereich Gebiet Entwicklung gemédss OPR

Bahnlinie Schorenbreiti Schwache Aufzonung
Bahnlinie Obermatt Schwache Aufzonung
Bahnlinie Gwattzalg Schwache Aufzonung
Bahnlinie Station (Im Schoren) Schwache Aufzonung
Bahnlinie Moos (Gwatt) Schwache Aufzonung

Tabelle 2.1: Mit KoBe Uberschneidende Ortsbereiche der Stadt Thun inkl. vorgesehener Entwicklung

2.1.2 Alternativstandorte

Die Stadt Thun verfligt heute Uber einen sehr geringen ausgewiesenen Baulandbedarf von 0.7 ha. Es
kénnen daher entsprechend nur ausgewahlte neue Einzonungen in sehr kleinem Umfang vorgenommen
werden (neue Zone fiir 6ffentliche Nutzungen Z6N 59 Werkhof Amerika ausserhalb KoBe und kleinere
Arrondierung von 0.4 ha der bestehenden Arbeitszone Gwattmdsli ausserhalb KoBe). Die Entwicklung wird
daher im bestehenden Siedlungsgebiet angestrebt und entspricht somit den raumplanerischen Vorgaben der
Siedlungsentwicklung nach innen.

2.1.3 Beurteilung des Prifschrittes

Die OPR wird von mehreren KoBe Uberschnitten. Alternativstandorte ausserhalb der KoBe kommen aufgrund
des Baulandbedarfes der Stadt und des Entwicklungsschwerpunktes bei der Siedlungsentwicklung (Zentrum
Stadt) nicht in Frage. Es sind daher zusatzliche Abklarungen beziiglich Risikorelevanz durchzuflihren sowie
ein Nachweis zu erbringen, dass das Risiko in den KoBe nicht massgebend vergréssert wird.

2.2 Schritt 2: Triage aufgrund der Risikorelevanz

2.2.1 Referenzwert Bevolkerung Refsev

Folgende Referenzwerte gemass Richtlinie Stérfall und Raumplanung des Kanton Bern werden fir die weitere
Beurteilung der Risikorelevanz berucksichtigt:

Anlagetyp Kategorie KoBe/ zu beriicksichti- Referenzwert Bevol-
gende Flache und Anzahl kerung

Scanner Zellen

Betriebe Kleines Gefahrenpotential: Kreis mit Radius = 150 m 75
angrenzender Bereich18

Radius = 100 m
Alle anderen 20'000 < DTV < 300001 200 m x 200 m (= 4 ha) 840
Strassen im Gel-

tungsbereich
der StFV

Eisenbahnanla- - 200 m x 200 m (= 4 ha) 400
gen

Tabelle 2.2: Referenzwerte und Kategorien gemass Richtlinie Storfall und Raumplanung

" Angaben gemass Kurzbericht Storfall, Allmendstrasse und Anfrage Tiefbauamt Stadt Thun (06.08.2020)
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2.2.2 Uberpriifung der Einhaltung der Referenzwerte

2.2.21 Vorgehen

In diesem Priifschritt wird die heutige Personenzahl (Bevélkerung und Arbeit) mit der ermittelten zuklnftigen
Personenzahl addiert und mit dem vordefinierten Referenzwert gemass Kapitel 2.2.1 verglichen. Fir die bei-
den Betriebe wird dies innerhalb des KoBe mit einem Radius von 150 m um den Betrieb herum gepriift. Bei
den Linienférmigen Elementen (Bahnlinie und Durchgangsstrassen) missen mehrere Scannerzellen definiert
werden, damit alle Punkte der Anlage bericksichtigt werden. Ausgehend von einer Start Scannerzelle im Nor-
den der Stadt Thun wird jede weitere Scannerzelle um die Halfte ihrer Kantenldnge weiter entlang der linien-
férmigen Anlage verschoben. Eine Scannerzelle misst 200x200 m. Insgesamt wurden 70 Scannerzellen ent-
lang der Bahnlinie und 31 Scannerzellen entlang der Durchgangsstrassen beurteilt. Die Scannerzellen werden
in Anhang A aufgefihrt.

Abbildung 2.1: Beispiel Vorgehen Bestimmung risikorelevant bei linienférmigen Objekten (Quelle: Arbeitshilfe Storfallvorsorge in der
Raumplanung, Kanton BE)

2.2.2.2 Ermittlung der massgebenden Anzahl Personen

Die zu Grunde gelegten Bevolkerungs- und Beschéaftigtendaten sind dieselben, die auch fur die Potenzialbe-
rechnung der Ortsplanung verwendet wurden (Bericht Sein, Erlduterungsbericht). Die Bevdlkerungsdaten (Eist)
stammen vom Mai 2019 (stadtische Daten aus der Einwohnerkontrolle), die Beschaftigtendaten (Aist) von 2018
(Daten des BfS). Die Berechnung des Raumnutzerpotenzials erfolgte analog zur Berechnung des Potenzials
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der OPR (Bericht Sein Erlauterungsbericht) auf der Grundlage des Potenzialplans (Verschneidung mit den
Scannerzellen und flachengewichtete Auswertung).

In den Scannerzellen wurde jeweils bei Gebieten, welche von der OPR ausgenommen sind, das Raumnutzer-
potenzial bei den entsprechenden Flachenanteilen auf null gesetzt. Der Ist-Wert der Raumnutzer wurde jedoch
fur die gesamte Scannerzelle berechnet. Im Ubersichtsplan (pdf) wurden die Scannerzellen nummeriert (vgl.
Raumnutzerwerte Anhang A)

Die Raumnutzerwerte wurden analog dem Bericht Sein unterschieden bezlglich des Potenzials fir den Zeit-
horizont der OPR (15 Jahre) und des langfristigen «theoretischen» Gesamtpotenzials. Letzteres geht von einer
vollstandigen Realisierung aus (Realisierungswahrscheinlichkeit = 100 %), was erst nach langen Zeitraumen
realistisch ware. FUr den OPR-Zeithorizont (15 Jahre wurde das theoretische Potenzial mit einer Realisie-
rungswahrscheinlichkeit deutlich kleiner als 1 reduziert. Wir gehen grundsatzlich davon aus, dass die fir die
Beurteilung relevanten Werte, die auf den OPR-Horizont (15 Jahre) bezogenen Werte sind. Das langfristige
Potenzial ist in den Tabellen als Zusatzinformation zu verstehen (Anhang B).

2.2.3 Nicht Risikorelevante Bereiche

Als nicht risikorelevant werden die KoBe Radius/Scannerzellen bezeichnet, bei denen die Summe aus der
heutigen Personenanzahl und der zuklnftigen Personenanzahl unter dem Referenzwert liegt. Der Referenz-
wert von 75 Personen wird fur die betroffenen Betriebe RUAG Ammotec und KVA auch mit der zukinftigen
Entwicklung nicht Uberschritten. Ebenfalls wird der Referenzwert von 840 Personen fir die beiden Durch-
gangsstrassen eingehalten. Diese Uberschneidungen der KoBe mit der OPR Thun sind daher nicht risikore-
levant. Die Auswertung der Referenzwerte ist in Anhang B aufgefuhrt.

2.2.4 Risikorelevante Bereiche

Im KoBe der Bahnlinie gibt es einigen Scannerzellen bei denen der Referenzwert von 400 Personen Uber-
schritten ist. Betroffen ist die Scannerzelle 15 (vgl. Abbildung 2.2) im Norden der Stadt, beim Entwicklungs-
schwerpunkt Thun Nord, welcher nicht Teil der OPR ist. Der Referenzwert wird dort mit 528 Personen bereits
heute Uberschritten. Die Zelle Uberschneidet nur in einem Randbereich (Polygon, rot markiert in Abbildung
2.2) die OPR Thun, in diesem Bereich ist eine schwache Aufzonung vorgesehen.

Pist: 528
Pzus: 528

Polygon

Abbildung 2.2: Scannerzelle 15 (griin umrandet)

Weiter liegen die Scannerzellen 20 bis 22 mit durchschnittlich 420 Personen Gber dem Referenzwert von 400
Personen (Abbildung 2.3). Die Personenbelegung aller drei Scannerzellen liegt bereits heute ohne Stadtent-
wicklung nahe bzw. Gber dem Referenzwert. Betroffen ist das Gebiet zwischen Allmendstrasse und Bahnlinie
(blau markiert, Abbildung 2.3), bei welchem eine schwache bis starke Entwicklung vorgesehen ist. Ebenso
betroffen ist das Gebiet Scheibenstrasse (rot markiert, Abbildung 2.3) nérdlich der Bahnlinie und dem Guter-
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bahnhof, bei welchem eine schwache Entwicklung vorgesehen ist. Die restlichen Gebiete innerhalb der Scan-
nerzellen werden gemass der OPR nicht weiterentwickelt und gehéren zu den Kasernen (Militdranlagen, graue

Bereiche Abbildung 2.3) und der Guterbahnhofanlage.

Quartier
Scheibenstrasse

Pist: 397
P2us:418

Allmendstrasse

Kaserne/ Glterbahnhofareal

Pist: 432
Pzus:445

Pist: 404
Paus: 424

Abbildung 2.3: Scannerzelle 20 bis 22, Gebiet zwischen Allmendstrasse und Bahnlinie (blau markiert, Gebiet Scheibenstrasse (rot mar-

kiert)

Ebenso uber dem Referenzwert von 400 Personen liegen die Scannerzellen 26 bis 30 suddstlicher der Guter-
bahnanlage (Abbildung 2.4). Bei allen Scannerzellen ist bereits ohne zukunftige Entwicklung der Referenzwert
Uberschritten. Betroffen ist das Gebiet Bleichestrasse (blau markiert, Abbildung 2.4) welches entlang der Bahn-
linie stark entwickelt und umstrukturiert werden soll. Zudem betroffen ist das nordéstlich der Gleise liegende
Gebiet Aarestrasse (rot markiert, Abbildung 2.4) bei welchem eine starke Aufzonung vorgesehen ist. In den
Scannerzellen 28 und 29 ist zudem das Gebiet Ménchstrasse (grin markiert, Abbildung 2.4) als risikorelevant

einzustufen.
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Quartier Aarestrasse

Quartier Bleichmatt Pist: 662
qusZ 720
Pist: 750 Pu: 918
Pzus: 830 P, 925
Pist: 882 Pist: 487
Pzs:815 Pous:489

Quartier Monchstrasse

Abbildung 2.4: Scannerzellen 26 bis 30, Gebiet Klosematte (griin markiert), Gebiet Aarestrasse (rot markiert)

2.2.5 Empfindliche Einrichtungen im Konsultationsbereich (KoBe)

Liegen vorgesehene Neubauten oder Erweiterungen von empfindlichen Einrichtungen mit schwer evakuierba-
ren Personen (Schulen, Altersheime, Spitaler) im KoBe, werden diese als risikorelevant eingestuft unabhangig
davon, ob der Referenzwert der Bevdlkerung Uberschritten ist oder nicht.

Die sensiblen Einrichtungen wurden in allen KoBe geprift. Alle Einrichtungen innerhalb der KoBe sind im
Anhang C aufgeflhrt. Fur die weitere Beurteilung wurden gemass Absprache mit dem Kantonalen Laborato-
rium nur jene sensiblen Einrichtungen einbezogen, wo zukiinftig absehbar Erweiterungen oder ein Neubau
vorgesehen sind.

Fir die weitere Beurteilung als risikorelevant einzustufen ist, aufgrund der vorhandenen empfindlichen Ein-
richtungen, die Scannerzelle 2. Betroffen ist die Erweiterung der Schulanlage Lerchenfeld sowie die neue Z6N
fur schulische Nutzungen (bisher Wohnzone). Total werden in der Scannerzelle max. 230 Schilerlnnen sowie
14-20 Lehrpersonen anwesend sein. Die Anzahl Personen in der Scannerzelle 2 wirde somit deutlich unter
dem Referenzwert liegen.
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Primarschule Lerchenfeld

Abbildung 2.5: Oben: Scannerzelle 2 (griin markiert), Standort Schule Lerchenfeld erweiterte ZON (oben rot umkreist), unten: angepass-
ter Zonenplan (grau: erweiterte ZON)

2.2.6 Beurteilung des Prifschrittes 2

Nicht bei allen Scannerzellen kann der Referenzwert eingehalten werden. Als risikorelevant sind die Scanner-
zellen 15, 20-22 und 26-30 einzustufen. Ebenso risikorelevant ist die Scannerzelle 2, dies aufgrund der ge-
planten Erweiterung der Schulanlage Lerchenfeld, die als empfindliche Einrichtung eingestuft wird. Es ist in
diesen Bereichen somit eine weitere Koordination zwischen Stdrfall und Raumplanung notwendig.

2.3 Schritt 3a: Evaluation von Alternativstandorten und raumplanerischen
Massnahmen

2.3.1  Evaluation Alternativstandorte

Die Gemeinde Thun verfligt heute Uber einen sehr geringen ausgewiesenen Baulandbedarf von 0.7 ha. Es
kénnen daher entsprechend keine weiteren neuen Einzonungen vorgenommen werden. Die folgende
Tabelle fasst die Evaluation von Alternativstandorten zuammen:
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Risikorelevante

Bereiche

Beschreibung

Evaluation Alternativstandorte

Scannerzelle 2

Scannerzelle 15

Scannerzelle 20-22

Scannerzelle 26-30

Empfindliche Ein-
richtung: Erweite-
rung Schulanlage
Lerchenfeld

Gebiet Polygon

Areal Schei-
benstrasse (ehem.
Selve), tw. Areals
Badlimatte und
Gewerbestrasse
Aarestrasse

Gebiet Blei-
chestrasse, Aarest-
rasse und Moénch-
strasse

Es wird eine neue Zone fiir schulische Nutzung geben (vorher
Wohnzone). Es handelt sich hier um einen Bereich mit einer
bestehenden Schulanlage, die erweitert wird. Der Bedarf an
zuséatzlichen Zonen fur 6ffentliche Nutzung wurde im Prufauf-
trag STEK 2035 ermittelt. Die bestehende Z6N wird vergrés-
sert, die Wohnzone dadurch verkleinert. Die neue Z6N befin-
det sich anschliessend an die bestehende Z6N. Im Raum Ler-
chenfeld sind nur wenige Baulandreserven ausserhalb des
KoBe vorhanden. Diese wiirden den Schulweg deutlich ver-
grossern oder ungunstig inmitten von Wohngebieten liegen.

Eine intensivere Ausnitzung innerhalb der bestehenden Zone
fur offentliche Nutzung ist im Sinne der Raumplanung. Somit
sind keine Alternativstandorte in Erwagung zu ziehen.

Es handelt sich hier um eine Zone mit militarischer Nutzung,
welche an die bestehenden Kasernen und militdrischen Ein-
richtungen gebunden ist. Ein Alternativstandort ist nicht gege-
ben.

Es handelt sich um Gebiete im Zentrum von Thun. Die OPR
zielt auf eine Stabilisierung des MIV (Mobilitatsverlagerung
von MIV auf 6V und LV) und eine konsequente Siedlungsent-
wicklung nach innen. Zudem wird grundsatzlich entlang der
Bahnlinie ein geschlossener Auftritt angestrebt. Dies dient
nicht zuletzt als wirksamer Larmschutz auf der nicht gegen die
Bahnlinie gerichteten Seite. Eine Verdichtung ausserhalb des
Zentrums Thun ware nicht im Sinne des Raumplanungsgeset-
zes. Es mussten zudem betrachtliche Abstriche bezlglich der
Verlagerung des MIV zum OV gemacht werden.

Es handelt sich um Gebiete im Zentrum von Thun. Die OPR
zielt auf eine Stabilisierung des MIV (Mobilitadtsverlagerung
von MIV auf 8V und LV) und eine konsequente Siedlungsent-
wicklung nach innen. Zudem wird grundsatzlich entlang der
Bahnlinie ein geschlossener Auftritt angestrebt. Dies dient
nicht zuletzt als wirksamer Larmschutz auf der nicht gegen die
Bahnlinie gerichteten Seite. Eine Verdichtung ausserhalb des
Zentrums Thun ware nicht im Sinne des Raumplanungsgeset-
zes. Es mussten zudem betrachtliche Abstriche bezuglich der
Verlagerung des MIV zum OV gemacht werden

Tabelle 2.3: Evaluation Alternativstandorte

2.3.2 Vorgaben Raumplanerische- und bauliche Massnahmen

Folgende Massnahmen gemass Planungshilfe Raumplanung und Stérfallvorsorge, sind aus Sicht Storfallvor-
sorge in den risikorelevanten Scannerzellen zu bertcksichtigen:

Distanz der Gebaude zu der storfallrelevanten Anlage mdglichst gross halten und anlageseitig sind
vor allem sekundare Nutzungen zu planen (Technik, Lagerraume, Parkhauser, Parkflachen, etc.)

Fur Gebaude direkt neben der Bahnlinie, sind hinreichende Fluchtmdéglichkeiten vom Trasse weg zu
gewabhrleisten

Fassadenoffnungen sollten méglichst anlageabgewandt sein bzw. mdglichst wenige und kleine erstel-
len

Luftansaugstellen von Liftungsanlagen und Klimageraten anlagenabgewandt sowie moglichst hoch
Uber dem Boden platzieren.
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Im Rahmen ihres allgemeinen Auftrages hat die Planungsbehorde die Pflicht, fir empfindliche Einrichtungen
mit schwer evakuierbaren Personen, die erforderlichen raumplanerischen- und baulichen Massnahmen zu
prifen. Betreffend Bauten in risikorelevanten Gebieten, respektive mit empfindlichen Einrichtungen, wird da-
her im Erlauterungsbericht der OPR festgehalten, dass bei der Projektierung konkreter Vorhaben die Gefahr-
dungssituation, Evakuierungs- und Schutzmassnahmen geprift, sowie im Rahmen von Baubewilligungsver-
fahren entsprechende Nachweise fiir die Umsetzung erbracht werden missen.

2.3.3 Beurteilung des Prifschrittes 3

Die Lage der risikorelevanten Bereiche und die raumplanerischen Ziele zur Siedlungsentwicklung nach innen
und zur Verlagerung des MIV zum OV erlauben keine Alternativstandorte im Rahmen der OPR. Es sind daher
verbindliche Massnahmen bei konkreten Vorhaben erforderlich. Im Erlauterungsbericht zur OPR werden des-
halb entsprechende Massnahmen festgehalten, welche bei der Projektierung konkreter Vorhaben und im Rah-
men des Baubewilligungsverfahrens zu prifen und umzusetzen sind. Fir die risikorelevanten Bereiche wird
in einem weiteren Schritt eine grobe Risikobeurteilung durchgefiihrt, um die Tragbarkeit des Risikos abschat-
zen zu kénnen.

2.4 Schritt 3b: Grobe Beurteilung des Risikos durch die Planungsbehoérde und
Beurteilung der Tragbarkeit des Risikos durch die Vollzugsbehorde

241 Vorgehen

Aufgrund der raumplanerischen Vorgaben ist es im Rahmen der OPR Thun nicht mdéglich Alternativstandorte
zu finden. Daher ist eine grobe Beurteilung des Risikos in den risikorelevanten Scannerzellen notwendig. Fur
die grobe Beurteilung der risikorelevanten Scannerzellen wird das Screeningverfahren der Bahn (BAV) beige-
zogen. Fur die Beurteilung der Personenrisiken auf der offenen Strecke hat sich in den letzten zwanzig Jahren
das Screening-Verfahren als wirksames Instrument etabliert. Dabei werden die Risiken in Form von Summen-
kurven ermittelt, welche Eintretenswahrscheinlichkeit und Schadenausmass aufzeigen.

Die Beurteilung der Personenrisiken erfolgt nach den Vorgaben der Beurteilungskriterien zur Stérfallverord-
nung (StFV) des Bundesamtes fur Umwelt (BAFU). Das Risiko wird als Summenkurve im Wahrscheinlichkeits-
/Ausmass-Diagramm (W/A-Diagramm) ausgewiesen. Die Lage der Summenkurve wird mit sogenannten Am-
pelwerten und -Farben (Grin, Gelb, Orange, Rot) dargestellt. Der Ampelwert beschreibt die Lage der Sum-
menkurve relativ zu den Akzeptanzbereichen. Ein Ampelwert von 0.01 bedeutet, dass die jeweilige Summen-
kurve gerade die untere, ein Ampelwert von 1, dass er gerade die obere Grenze des Ubergangsbereichs
berihrt. Die Summenkurve kann teilweise im akzeptablen Bereich liegen (Griin), oder in den unteren (Gelb)
oder in den oberen Ubergangsbereich (Orange) bzw. in den nicht akzeptablen Bereich (Rot) reichen.

Die Grundlagendaten des Screeningtools entsprechen nicht direkt den Personendichten in den definierten
Scannerzellen und die Daten der Bevdlkerungszahlen haben den Stand 2018. Fir die Risikoabschatzung wird
daher im Tool mit der Annahme gerechnet, dass sich die Wohn- und Arbeitsbevdlkerung verdoppelt. Wie die
in Kapitel 2.2.1 aufgeflihrten Personenzahlen zeigen, ist die Verdoppelung der Personenzahl als fiktives Sze-
nario anzusehen welches eine grobe, eher zu hohe Einschatzung der Risiken zeigt.
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2.4.2 Aktuelle Risikosituation

Das heutige Screening der Bahn zeigt im gesamten OPR Perimeter ein akzeptables Risiko (Abbildung 2.6).

Ampelwert
kein Gefahrguttransport
& Tunnel
keine schwere Schadigung
& akzeptabler Bereich
untere Hilfte Ubergangsbereich
obere Hilfte Ubergangsbersich

& oOberhalb Akzeptabilitatslinie
Abbildung 2.6: Risikosituation Ist-Zustand (Quelle: TgG Screeningtool Bahn)

2.4.3 Resultate

Die Resultate zeigen, dass das Risiko auch mit einer Verdoppelung der Personenzahl im akzeptablen bis
unteren Ubergangsbereich liegt (Abbildung 2.7).

Das W/A Diagramm fur die Scannerzelle 2 und 15 (Abbildung 2.8 und Abbildung 2.9) zeigt, dass das Risiko
im akzeptablen Bereich liegt. Fur die Scannerzellen 20 bis 23 und 26 bis 30 (Abbildung 2.10 und Abbildung
2.11) liegt das W/A Diagramm im unteren Ubergangsbereich.

Eine Verdoppelung der Personenzahl ist aufgrund der Hochrechnungen des Kantons in den nachsten 15 Jah-
ren unwahrscheinlich. In der Scannerzelle 2 und 15 wird mit einem Bevdlkerungszuwachs von 0-2 % gerech-
net, fir die Scannerzellen 20 bis 22 mit 3-5 %, das Maximum betragt bis zu 11 % mdgliches Wachstum bei
den Sannerzellen 26-30. In den untersuchten Scannerzellen ist die Personenzahl bereits heute sehr hoch und
das Risiko trotz Verdichtung nach innen relativ gering. Es kann daher angenommen werden, dass, trotz der
Uber die OPR angestrebten Siedlungsentwicklung Thuns, in den entsprechenden risikorelevanten KoBe das
Risiko im akzeptablen Bereich liegen wird.

Es ist zu bertcksichtigen, dass Anlagen mit grésseren Menschenansammlungen (empfindliche Einrichtungen)
kurzfristig zur Erhéhung des Risikos fihren kdnnen. In den letzten zwei bis finf Jahren wurden keine grésseren
empfindlichen Einrichtungen realisiert. Man kann daher davon ausgehen, dass der aktuelle Stand des Tools
die heutige Situation bezlglich empfindlicher Einrichtungen berlcksichtigt. Bis auf die Scannerzelle 2 sind in
den KoBe im OPR Perimeter keine neuen Projekte mit sensiblen Einrichtungen geplant. Im Erlduterungsbe-
richt OPR wird festgehalten, dass bei (zuklnftigen) Bauprojekten die Massnahmen gemass Kapitel 3.2 umge-
setzt werden miussen. Im Baureglement wird zudem ein neuer Artikel (Art. 88a) zur Thematik Storfallvorsorge
aufgenommen, welcher die Vorgaben zur Prifung und zum Nachweis allfalliger Massnahmen im Baube-
willigungsverfahren verbindlich verankert.
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Ampelwert
& kein Gefahrguttransport
& Tunnel
¢ keine schwere Schadigung
& akzeptabler Bereich
untere Hilfte Ubergangsbereich
obere Hilfte Ubergangsbereich
& oberhalb Akzeptabilitatslinie

Abbildung 2.7: Risikosituation Verdoppelung Personenrisiken (Quelle: TgG Screeningtool Bahn)

Abbildung 2.8: WA/ Diagramm Scannerzelle 2
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Abbildung 2.9: W/A Diagramm Scannerzelle 15

Abbildung 2.10: W/A Diagramm Scannerzelle 20 bis 23
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Abbildung 2.11: W/A Diagramm Scannerzelle 26 bis 30

2.4.4 Beurteilung des Prifschrittes

Die grobe Risikobeurteilung zeigt, dass das Risiko auch bei der durch die OPR vorgesehenen Siedlungsent-
wicklung im akzeptablen Bereich liegen wird. Empfindliche Einrichtungen kdnnen mit den ausgewiesenen
Massnahmen geschitzt werden.

3 Schlussfolgerung

Fur die Ortsplanung sind die Resultate in den Bereichen der Zone mit Planungspflicht (ZPP O Bahnhof West)
entlang des Guterbahnhofes sowie im Zentrum Thuns rund um den Bahnhof und im Bereich der Militdrzonen
entlang der Allmendstrasse als risikorelevant zu betrachten. Die weitere Koordination mit der Raumplanung
zeigte, dass alternative Standorte ausserhalb des KoBe nicht méglich sind. Im weiteren Schritt zeigte die grobe
Risikobeurteilung, dass auch in Zukunft nicht mit einer massgebenden Erhéhung der Risiken zu rechnen ist,
und dass solche mit entsprechenden Massnahmen gemindert werden kénnen. Es werden Massnahmen im
Erlauterungsbericht OPR festgehalten. Ergdnzend dazu werden im Baureglement die Vorgaben zur Prifung
und Umsetzung von risikomindernden Massnahmen in Artikel 88a verbindlich verankert.
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Konsultationsbereiche inkl. Scannerzellen

CSD INGENIEURE AG | BE9857.400 | OPR Thun_ Koordination RPG & STFV_2107 Seite 18



G i SOD Q; = 3
=]
/ e &) N == g = S &y <
Q@o DQ(} = DfDD D o NG
2 ) g SlofsTs
OCO = @OQ ad 857
SO AT SVA= =
= [ﬁmﬂﬂuDQ DDQUL
o QO& gﬁ DDQ QDQ % %
= J =
. @ \
nloie DD Q o ]
[
ETH<S o :
O A @ Q
N 5 2 (Y
RO “
S

Stadt Thun
Ortsplanungsrevision
Ubersichtsplan der Veranderungen

Legende

bewahren - keine Entwicklung
- bewahren: Auszonung

weiterentwickeln 1: "schwache Aufzonung"
weiterentwickeln 2: "starke Aufzonung"

- weiterentwickeln 2: Einzonung/Arrondierung

- neuorientieren: starke Entwicklung: Umstrukturierung

- neuorientieren: starke Entwicklung: Einzonung

:I Von der Ortsplanung ausgenommene Gebiete

Nr. Gebiet BO 1986 BR 2002
1 Schlachthof/Metzgercenter («Lerchenfeld Nord») X
2 ESP Thun Nord X
3  Grabengut/STI-Areal X
4  Areal Grabengut X
3 Bernstrasse/Comadur-Areal X
6  Areal Aarestrasse (Swisscom) X
7 ESP Bahnhof Thun/Rosenau X
8 Haldenweg X
9  Areal Gymnasium Seefeld X
10  Areal Aussere Schénau X
11 Pestalozzistrasse («Burgerallee») X
12  Siegenthalergut/Martinpark X
13  Gutknecht-Stiftung X
14  Weststrasse Sud X
15 Lachenareal, Lachenwiese X X
16 Pfaffenblhl X
17 Bostudenzelg («Bostudenzelg», «Previs», «Blduerstrasse») X
18 Buchholz, Bostuden («Scharmehof») X
19 Hoffmatte X
20 Lerchenfeld/Zollhaus X
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Anzahl Wohn- und Arbeitsbevolkerung pro Scannerzelle
und Referenzwertauswertung
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ich "Bahn" (

ellen)

Storfallvorsorge Ki
Raumnutzerwerte
Nummer Aktuelle Werte Py, OPR-Horizont (zusatzlich) P, SUMME Py, + Py Refgey Bemerkung
Scannerzelle [E A RN (E+A) |Eneu Aneu RNpeu (EneutAned) [SUMMEE  [SUMME A  |SUMME RN
1 0 54 54 0 0 0 0 54 54 400
2 4 57 61 0 1 1 4 58 62 400
3 27 51 78 3 6 9 30 57 87! 400
4 56 99! 155 5 8 13 61 107, 168 400
5] 63 53 116 5 5 10, 68 58 126 400
6 75 3 78 5 3 8 80! 6 86! 400
7 45 1 46! 3 1 4 48| 2 50 400
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 400
9 0 18, 18, 0 0 0 0 18, 18, 400
10 0 399 399 0 0 0 0 399 399 400
11 0 377 377 0 0 0 0 377 377 400
12 0 149 149 0 0 0 0 149 149 400
13 0 84/ 84/ 0 0 0 0 84/ 84/ 400
14 0 52 52 0 0 0 0 52 52 400
15 0 528 528 0 0 0 0 528 528 400
16 0 65 65 0 0 0 0 65 65 400
17 4 105 109! 0 0 0 4 105 109! 400
18 12 123 135 35 21 56 47! 144 191 400
19 123 138 261 48 29 77 171 167, 338 400
20 296 101 397 11 10, 21 307 111 418 400
21 143 289 432 7 6 13 150 295 445 400
22 66 338 404 9 11 20 75 349 424 400
23 143 143 286 15 19, 34 158 162 320 400
24 76 193] 269 11 12 23 87! 205 292 400
25 38 289 327 21 15 36 59 304 363 400
26 96! 654 750 47 33 80! 143 687 830 400
27 109! 773 882 64| 42! 106! 173 815 988 400
28 76 586 662 34| 24 58 110] 610 720 400
29 113 805 918 3 4 7 116 809 925 400
30 98| 389 487 1 1 2 99! 390 489 400
31 43 60 103 0 0 0 43 60 103 400
32 37 134/ 171 0 0 0 37 134/ 171 400
33 38 117, 155] 0 0 0 38 117, 155] 400
34 31 80! 111 0 0 0 31 80! 111 400
35 19, 38 57 0 0 0 19, 38 57 400
36 39 44/ 83 1 0 1 40! 44/ 84/ 400
37 93 37 130] 4 0 4 97! 37 134/ 400
38 143 1 144 8 1 9 151 2 153 400
39 171 12 183 10, 1 11 181 13 194/ 400
40! 226 18, 244 9 1 10, 235 19, 254 400
41 275 7 282 10, 1 11 285 8 293 400
42 248 60 308 11 5 16 259 65 324 400
43 240 67 307 13 14 27 253 81 334 400
44/ 334 16 350 14 12 26 348 28 376 400
45| 314 12 326 13 9 22 327 21 348 400
46! 144 6 150 11 4 15 155 10, 165 400
47, 232 30 262 13 7 20 245 37 282 400
48| 301 42! 343 17 7 24 318 49! 367 400
49| 377 28 405 22 5 27 399 33 432 400
50 372 17 389 21 5 26 393 22 415 400
Sl 310 21 331 21 3 24 331 24 355 400
52 262 31 293 25 3 28 287 34 321 400
53 299 18, 317 27 3 30 326 21 347 400
54 303 40! 343 27 3 30 330 43 373 400
55 203 46! 249 22 9 31 225 55 280 400
56 105 7 112 11 18, 29 116, 25 141 400
57 38 0 38 3 26 29 41 26 67 400
58 0 221 221 0 32 32 0 253 253 400
59 10, 6 16 0 101 101 10, 107, 117, 400
60 20 67 87! 0 141 141 20 208 228 400
61 8 173 181 0 128 128 8 301 309 400
62 1 112 113 0 120 120 1 232 233 400
63 4 78 82| 0 100! 100! 4 178 182 400
64 4 171 175 0 52 52 4 223 227 400
65 0 286 286 0 23 23 0 309 309 400
66 0 307 307 0 23 23 0 330 330 400
67 4 94/ 98| 0 19, 19, 4 113 117, 400
68 67 24 91| 2 14 16 69 38 107, 400
69 180 23 203 5 6 11 185 29 214 400
70 140 18, 158 3 2 5 143 20 163 400
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KOBE Zellen-Nr. empfindliche Einrichtungen (+ fragliche) Adresse (Str. Hausnr.) Parz.Gb Gde Wohn-/ Neu Bemerkungen / Fragen

Arb.bev. Erweit.
Bypass 0 keine bekannt
Allmendstr 2 Erweiterung Schulanlage Lechenfeld (ggf. randlich) Langestrasse 49, 51, 3603 Thun 736 (+779) Thun total max. 230 Schiilerl. & E bisherige Schulgebdude nicht in KOBE. Erweiterungsneubau in Planung:
14-20 Lehrp. gef.Gebdudeecke in eine Scannerzelle zu liegen kdme
(Doppelturnhalle; 8 Klassenzimmer, Bibliothek, Schulleitung, Arbeits-und
Aufenthaltsbereich Lehrpersonen;
Allmendstr 2 neu Z6N: Schulische Nutzungen (bisher Wohnzone) Langestr. ggui Nr. 49/51 137 Thun in Zahlen (N)....? Gemdss Machbarkeitsstudie Parkpldtze vorgesehen. Ggf. Provisorium 5-8 J.
oben drin? (Modulbau und Container) -> nicht relevant
Bahnlinie 11? Kita Aare mit integriertem Kindergarten; Uttigenstr. 48 17 Thun 0 in ZPP R T N, also aus OPR ausgeklammert; daher nicht relevant
Bahnlinie 18-19 starke Aufzonung (keine sensiblen Einrichtungen?) 0 es sind keine sensiblen Einrichtungen (bisher/geplant) bekannt (Keine Riickmeldung)
Bahnlinie 18 Baranoff: KIO Kompetenzzentrum Integration Uttigenstrasse 3, 3600 Thun 4976 Thun 0 nicht relevant
Bahnlinie 20 Regionalgefangnis und Kaserne; Alterswohnen Allmendstrasse 34, 3600 Thun 4263 Thun 0 empfindliche Einrichtung, aber keine Erweiterung absehbar, daher nicht relevant
Bahnlinie 21 Kindergarten Selve; (Tangiert randlich Aussenflache KG Scheibenstrasse 15, 3600 Thun 5062 Thun <20 Kinder & E Gebdude* selbst nicht in Zelle 21, nur Aussenfliche
1-2 Lehrpersonen (*zweite Hélfte des Stockwerks wird gekauft)
Bahnlinie 23 Alpenrosli: Atelier, boutique und Bistro Allmendstrasse 16, 3600 Thun 482 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 24 Mokka: Kulturzentrum Allmendstrasse 14, 3600 Thun 102 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 24 Coop Supermarkt, Thun Rexmax (Kino), Denner Discount, upa Gewerbestrasse 6, 3600 Thun 939 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 24 Hotel Restaurant Spedition Gewerbestrasse 4, 3600 Thun 939 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 24 Praxis Integri, Chiropraktik und medizinische Massage (Tangie Allmendstrasse 1, 3600 Thun 939 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 26 KIGA-Zwischennutzung befristet (Kindergarten Bleichestrasse, Bleichestrasse 6, 3600 Thun 263 Thun 0 Zw.nutzung 20 Jahre (bis min.2040) Keine Erweiterung oder Neubau geplant
Bahnlinie 28 Stadtbibliothek (randlich, eher angrenzend?) Bahnhofstrasse 6, 3600 Thun 1183 Thun 0 nicht relevant (keine empfindliche Einrichtung; keine Erweiterung)
Bahnlinie 36 Wirtschaftsschule Thun Ménchsstrasse 30a, 3600 Thun 4699 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 36 Berufsbildungszentrum Thun Ménchsstrasse 30b, 3600 Thun 790 Thun 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 38 Kindergarten Schubertstrasse (Container-Provisorium) Schubertstrasse 10, 3600 Thun 1102 Thun 0 Abbruch nach Fertigstellung Doppelkindergarten Seefeld an der Ausseren Ringstrasse, daher nicht relevant
Bahnlinie 38 Schulhaus Seefeld (Temporarbau) Schuberstrasse 10a, 3600 Thun 1102 Thun 0 Temporéarbau fir min. die ndchsten 10 Jahre, keine Erweiterung oder Neubau geplant, daher nicht relevant
Bahnlinie 43 Turnhalle des kant. Gymnasium Schadau Marienstrasse 34, 3604 Thun 909 Strattligen 0 nicht relevant da keine Erweiterung geplant
Bahnlinie 43 Migros Dirrenast Frutigenstr.60 2454 Strattligen 0 nicht relevant, da keine Erweiterung absehbar
Bahnlinie 52 Kindergarten Erlenweg (Tangiert randlich) Erlenweg 19 788 Strattligen 0 nicht relevant; keine Erweiterung geplant
Bahnlinie 64 Spielgruppe Rageboge / FEG Gwatt Eisenbahnstr. 58 2844 Strattligen 0 nicht relevant, keine Erweiterung geplant
(Freie Evangel. Gemeinde)
Bahnlinie 64 Gebdude mit Fitnesscenter, Tanzstudio und mehr. Im Schoren 4 1843 Strattligen 0 nicht relevant; keine Erweiterung geplant
RUAG 0 keine
Legende nicht risikorelevant/keine empfindliche Einrichtung
Neu Neu: Neu geplante Empfindliche Einrichtung; E: geplante
E Erweiterung einer bestehenden Einrichtung;
O: keine Erweiterung absehbar;
cal? ...7 Nicht bekannt/fraglich?

Allmendstr  KOBE-Typ (Strassen, Bahnlinie, Betriebe)
Farben gemdss Farben der Scannerzellen
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